Zelezni¢ni trat’ Brno - Ceska Tiebova piipra-
vena do nového tisicileti

Rozhodnutim o vytvoteni mezinarodni-
ho Zelezni¢niho spojeni Berlin - Praha -
Ceska Tiebovd - Brno - Videti se stala trat’
Brno -Ceska Tiebova soucasti tzv. 1. Ze-
lezni¢niho koridoru. Realizaci této rozsah-
1¢ a narocné liniové stavby predchazely
politické a hospodaiské zmény po padu
2elezné opony" spojené s nutnosti rozma-
chu dopravni infrastruktury v navaznosti
na rozvoj dopravnich siti pfedev§im v za-
padni Evropé. Prvni Gvahy o zlepSeni vza-
jemného spojeni vyznamnych politickych,
hospodaftskych a kulturnich center stfedni
a vychodni Evropy se Zapadem, zalaly
vznikat jiz na 1. panevropské dopravni
konferenci roku 1991 uspotradané v Praze,
konkrétni podobu dostaly na 2. panevrop-
ské konferenci na jafe 1994 na Krété.

K vlastni prestavbé a modernizaci trati
Brno - Ceska Tiebova, ktera svym dilem
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Demolice mostu U labuté 4.3.1998.

pfispéje k vyraznému zkraceni doby
cestovani na koridoru se piikrocilo v le-
tech 1996 - 98. Z toho divodu bylo nutno
splnit tfi zakladni podminky: zajistit stabi-
litu geometrie koleje, vybavit trat
modernim sdélovacim a zabezpecovacim
zafizenim, vybudovat elektrizaci trati - to
vie za predpokladu ziskani finanéniho
kryti. Celé akei pfedchazelo obdobi zpra-
covani piipravné dokumentace (v letech
1992-93 byla vypracovana studie provedi-
telnosti s aktualizaci v r. 1994), v dalsi fazi
zpracoval generalni projektant SUDOP
Brno s. r. o. dokumentaci pro Uzemni
fizeni a projekty pro stavebni povoleni a
realizaci. Tato nejrozsdhlejsi modernizace
trati po 150 letech (provoz zahdjen 1. 1.
1849), jejimz investorem byly Ceské
drahy s. o., Divize dopravni cesty o. z.,
Stavebni sprava Olomouc, byla rozd€léna
do tii staveb: ,,CD, DDC, Optimalizace
tratového useku Brno — Skalice nad
Svitavou“, ,CD, DDC, Optimalizace
tratového useku Skalice nad Svitavou —
Ceska Ttebové™ a ,,CD, DCC, Elektrizace
trati Brno — Ceska Tiebova“. Jiz z uve-
deného vy¢tu je patrné, ze ¢aast zelezniéni
trati, ktera boskovickym regionem pro-
chazi, byl dotéena vSemi jmenovanymi
stavbami. Stavebni prace a dodavky
hlavnich materiala (kolejnice, prazce, vy-
hybky) véetné technologii zaji$tujicich
spojeni a bezpe¢nost zelezni¢niho provozu
byly pfedmétem mezinarodnich vetejnych
obchodnich soutézi. Vitézi se staly Ceské
firmy a to jak na dodavky hlavnich materi-
ala, tak i jako zhotovilelé jednotlivych
stavebnich usekil. Stavebni prace na
tratovém tUseku Brno- Skalice nad

Svitavou byly generalnim zhotovitelem ZS
Brno, a. s. zahajeny ptedevsim z divodu
nepiizné pocasi, které reprezentovala vel-
mi tuha a dlouhd zima, az 11. biezna 1996.
Pro tuto ¢innost vybraly CD v listopadu
1995 uvedenou firmu na zakladé nejpro-
pracovangj$i a nejvhodn&jsi soutézni na-
bidky, jejiz finanéni vySe dosahovala 2
602 296 291 K¢ s navrhem zkraceni doby
vystavby o Ctyfi mésice, vyuziti surovin a
zdroju CR a dalsi rizna zvyhodnéni véetné
pétileté zaruky na plnéni dila a jeho ja-
kosti. Do funkce feditele divize Koridor
ZS Brno a. s. se sidlem v Blansku byl
ustanoven Ing. Emil Cendelin.

Vzhledem k naroénym geografickym a
geologickym podminkam, které zvlaste
mezi Brnem a Blanskem neumoziovaly
jiny pii-stup mechanizace nez po draznim
télese, rozsahu a mnozstvi stavebnich pra-
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ci, zejména na spodku, Zelezni¢nich
mostech, propustech a opémych zdech,
musel byt zaveden tzv. nickolejny
provoz". Proto byla od 25. bfezna do 15.
fijna 1996 uplné vyloucena Zeleznicni do-
prava mezi Brnem a Blanskem a do 15.
prosince 1996 jest¢ mezi Brnem a
Adamovem pfeprava cestujicich byla za-
jistovana nahradni autobusovou dopravou.
Ostatni celky byly realizovany s jednoko-
lejnym omezenim provozu.

Vystavba 33,6 km dlouhého useku byla
interné rozdélena na deset samostatnych
stavebnich celkil, mezi nez patiila i rekon-
strukce tunelu ¢. 1 v Obfanech. Celkem
bylo rekonstruovano 36 zelezni¢nich mos-
ti (zvySené pozornosti si zasluhuje zelezo-
betonovy pétiklenbovy most u tunelu €. 8,
ktery byl v hodnoté 35 mil. K¢ zrealizovan
za Sest mesicl a ocelovy most v Bilovicich
nad Svitavou, jehoz rekonstrukce trvajici
pét mésict si vyzadala asi 48 mil. K¢), 12
propustkti pod trati, 9 ZelezniCnich piejez-
di, 5 000 m zarubnich a opérnych zdi a
ptikopovych zidek. Nové postaveno bylo
713 m zastfeSenych ostrovnich nastupist,
5 500 m nezastieSenych ndstupiSt’ a jeden
podchod pro pé&si v ZST Blansko. Soucasti
rekonstrukénich praci byla i oprava 505 m
dlouhého ,,Novohradského* tunelu ¢. 8 s
naslednym posunutim 1. tratové koleje do
osy tunelu (pro druhy smér jizdy byl tech-
nologii pouzivanou pii stavbé metra v
Praze vybudovan Vojenskymi stavbami
Praha v 1. 1990-92 tunel novy). Ze stavby
bylo zneskodnéno celkem 708 398 t inert-
nich a 52 174 t nebezpecnych odpadu. Pii-
blizn¢ stejné mnozstvi recyklovaného a
nového materialu bylo zpét navezeno. Pro
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sdélovaci a zabezpeCovaci zafizeni bylo
vybudovano celkem 48 pozemnich objektl
véetné vystavby nové vypravni budovy v
Rajci-Jestiebi.

Stavbu provazely i ne¢ekané komplika-
ce, mezi nez patiil rozsahly prinik vody
do podlozi trat¢ z jezera v lomu za na-
drazim v Blansku, nebo zficeni jedné z pu-
vodnich opémych zdi v Bilovicich, jiz
chybély zaklady. Neplanované bylo i sne-
seni ocelové konstrukce mostu v Babicich
nad Svitavou, kde bylo po otryskani kon-
strukce zjiSténo jeji vazné naruSeni. Vy-
stavba nového Zelezobetonového mostu v
hodnoté 28 mil. K¢ trvala ¢tyfi mésice.
Zvysena hladina vodniho toku feky
Svitavy béhem povodni v cervenci 1997 se
stala pfi¢inou vystavby nové opérné zdi
pobliz zastavky v Adamové, silny proud
vody narusil i spodni ¢ast zelezni¢niho té-
lesa v oblouku nedaleko byvalého hradla
Lhota Rapotina.

Stavba byla ukoncena k 30.6.1998,
symbolické slavnostni otevieni tseku
Brno - Skalice nad Svitavou probé&hlo ve
stanici Blansko slavnostnim pfestfizenim
pasky o den dfive, tedy 29. 6. za ucasti mi-
nistra dopravy a spoji prof. Ing. Petra Mo-
ose, CSc, zéastupcl generalniho zhotovitele
ZS Brno, a. s. a jednotlivych subdodavate-
It i pracovnikl CD.

V Cervenci 1996 byly zahajeny stavebni
prace na 45,7 km dlouhém tseku Skalice
nad Svitavou - Ceska Tiebova, ktery byl
interné opét rozdélen na deset stavebnich
¢asti koncicich na Odbocce Zadulka. Vite-
zem vyb&rového fizeni a zaroven vy$S$im
zhotovitelem se staly IPS, a. s., odstépny
zavod 07 Ttinec, do funkce feditele divize
Koridor Svitavy byl ustanoven Ing. Tadeas
Knopp. Cela akce byla realizovana od 5. 8.
1996 do 15. 9. 1998 s lhutou vystavby
zkracenou o Sest mésicul.

I na této stavbé bylo nutno vzhledem k
jeji narocnosti pfistoupit k tzv. ,nicko-
lejné-mu provozu" s ndhradni autobusovou
dopravou: 1.6. -14.9.1997 v useku Svitavy
- Ceska Ttebovd, 15.9.1997 - 30.9.1998 v
useku Bfezova nad Svitavou - Svitavy.
Uvedenou ro¢ni vyluku si vyzadala rekon-
strukce nejdelsiho trat'ového useku na ko-
ridoru dlouhém zhruba 17 km, z hlediska
Cetnosti 1 rozsahu umélych staveb. O na-
rocnosti vypovidaji i nasledujici statisticka
data: rekonstrukce se tykala 27 mostnich
objektu vcetné viaduktu v Hradei nad
Svitavou a mostu pfes feku Svitavu, 29 za-
rubnich, obkladovych a opérnych zdi, 5 re-
léovych domku, 4 prejezddl, rekonstruova-
na byla i nastupisté na zastavkach Dlouha,
Hradec nad Svitavou, Svitavy-Lany. Navic
v tomto useku prochdzi trat’ katastralnim
uzemim Muzlov s prvnim ochrannym vo-
darenskym pasmem biezovského vodovo-
du, v bezprostfedni blizkosti traté¢ se na-
chazi jimaci objekty vodniho zdroje. Prace
na zbyvajicich tsecich byly realizovany s
jednokolejnym omezenim provozu.

V ramci vyluky 1. TK tseku Skalice
nad Svitavo — Letovice od 3. 3. do 7. 8.
1998 byla provedena dodatecna piestavba
mostu ,,U labuté“ v km 197,906 (pies si-
Inici ¢. 43 Svitavy — Brno), pfi niz byla
zruSena stdvajici klenba a nahrazena
nosnou zelezobetonovou deskou. Ze
stejného divodu byla od 8. 8. do 8. 10.
1998 vyloucena také jiz hotova TK ¢. 2.
Prestavbou mostu se alespon zvétsil jeho
pojezdny prufez, tim se Castecné zlepsily
poméry na komunikaci v tomto kritickém
miste.

(Pokracovani v pristim cisle)
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(Dokonceni z minulého cisla.)

Naklady zahrnujici rekonstrukei 60 mos-
th, 20 propustkd, 25 prejezda a 58
opérnych a zarubnich zdi byly vycisleny
na 3,6 miliard K¢ V ramci celé stavby
bylo provedeno pfiblizné 450 000 m3 vy-
kopu, polozeno 260 000 m3 podkladnich
vrstev, na opérné a zarubni zdi véetné od-
vodnéni bylo spotfebovano asi 150 000 m3
betonu. Pfi vyméné Zzelezni¢niho svriku
bylo spotfebovano na 20 000 t kolejnic,
164 470 ks dfevénych a betonovych praz-
ct, bylo vlozeno vice nez 80 vyhybek, z

Celkova spotieba betonu se pohybovala
ptiblizné kolem 17 000 m3. V mistech se
slozitymi terénnimi podminkami (nizsi
unosnost terénu) bylo vedeni zavéseno na
nosné brany, po celé délce trati je umisténo
cca 13.130 m bran. Ve stanicich je vedeni
zaveéSeno na branovych konstrukcich i na
individualnich kovovych podpérach.
Napajeci systém trakéniho vedeni je tvo-
fen tiemi trakénimi napajecimi stanicemi
-Blansko, Svitavy (25 kV/50 Hz) a Opatov
(3 kV ss), dale dvéma spinacimi stanicemi
TV v Maloméficich a Letovicich. U napa-

toho 5 ks dvojitych kolejovych spojek. jecich stanic byly poprvé na siti CD pouzi-

Podobné jako na pfedchozim useku z Brna
do Skalice nad Svitavou, i zde byly posta-
veny nové objekty pro technologii - v Ze-
lezniCnich stanicich pét budov pro ,re-
léovky", v nichZ se nachazi kabelové roz-
vody, reléové saly, telefonni usttedny, roz-
vodny vysokého napéti apod., a na trati 27
reléovych domku pro technologicka
ziizeni piejezdu, navéstnich bodu ,,auto-
bloku" a rozvodny vysokého napéti. Déle
byly vybudovany nové rozvody elektrické
energie, osvétleni zastavek a stanic.

A zavérem jesté dvé zajimavosti z Gseku
Letovice - Bfezova nad Svitavou. V1. TK
byla odkryta zemni plan se zachovalymi
pivodnimi klenbovymi $térkovymi vrstva-
mi, jejichz stav nevyzadoval zfizovat dalsi
konstrukéni vrstvy, uprava se provadéla
pouze k dosazeni projektovanych paramet-
ru. K necekanému vyronu vody piimo z
puklin skalniho podlozi doslo v zastavce
Moravska Chrastova v pribéhu stavby v
zimnim obdobi. Nutné odvodnéni bylo
provedeno stfechovitou Upravou sklonu
skalniho podkladu a podkladovou vrstvou
drti jako drenazni vyplné.

Slavnostni otevieni tUseku Skalice nad
Svitavou - Ceska Tiebova prestfizenim
pasky generalnim feditelem CD s. o. Ing.
Daliborem Zelenym probéhlo ve stredu 9.
12. 1998 na zastavce Svitavka, kam ucast-
niky tohoto aktu pfivezl v 9.10 hod. zvlast-
ni rychlik tazeny nasi nejrychlej$i parni
lokomotivou rady 498.0, tmavomodrym
»Albatrosem". Na zastavce jej vital Mla-
deznicky dechovy soubor ZUS Letovice
pod taktovkou Petra Halamky, dale zaci
ZDS ve Svitdvce a fada mistnich ob&anil.

Stavbu CD, DDC, Elektrizace trati Brno
- Ceskd Tiebova realizovala firma Elek-
trizace Zeleznic Praha, a. s. v obdobi od 30.
4. 1996 do 31. 12.1998, celkové investi¢ni
naklady doséhly 1,4 miliardy K¢&. Do funk-
ce feditele stavby byl jmenovan Ing.
Zdené€k Hradecky.

Usek Brno - Svitavy (do km 228,100) je
napajen stfidavou soustavou 25 kV/50Hz,
navazujici tisek smér Ceska Tiebova je
provozovan soustavou stejnosmérnou o na-
péti 3.000 V. Trakéni vedeni (TV) pohybu-
jici se vyskoveé od 5,20 do 6,00 m nad TK

je fetézovkové (sestava J, S), jeho rozvinu- ;

ta délka ¢ini 219,4 km. Cela konstrukce
TV je tuzemské vyroby, vyjimecné jsou
pouzity prvky z dovozu (nerozbitné

plastové izolatory Fiber L.ink z USA #

vhodné pro ob¢ trakéni soustavy jako smé-

ty zapouzdiené rozvody 110 kV s izolaci
3F6 od firmy ABB. Zatizeni napajecich a
spinacich stanic je z Brna a Ceské Tiebové
dalkove ovladano po optickych kabelech.

Béhem katastrofickych destd v cervenci
1997 byla v ramci této stavby nejhife po-
stizena oblast kolem Opatova, kde bylo
nutno po ujeti svahu na tfech mistech v za-
fezech tratového useku Opatov - Zadulka
vybudovat nové zéklady trakénich stozaru.
Podobné byl postizen tsek Zbon€k - Le-
tovice, zde bylo nutno nové vybudovat 25
zakladu.

V ramci staveb optimalizace byla prove-
dena rekonstrukce stavajiciho sdélovaciho
a elektromechanického zabezpecovaciho
zafizeni ve stanicich i na trati, véetné auto-
matického  bloku mezi Brnem a
Adamovem, to v§e bylo nahrazeno novym
modernim zafizenim o vysokém stupni za-
bezpeceni zelezni¢niho provozu. Zhotovi-
telem technologie se na zakladé vetejné
obchodni soutéze stalo AZD Praha s. r. o.,
se svymi montaznimi zadvody - MZ Olo-
mouc pro usek Brno - Skalice nad
Svitavou, MZ Kolin pro tsek Skalice nad
Svitavou - Ceska Trebova. Usek Skalice
nad Svitavou - Letovice v subdodavce rea-
lizovaly MZ Olomouc.

Telefonni spojeni z jednotlivych stanic
pomoci optickych kabelu zajistuji nové
digitalni telefonni ustfedny SIEMENS

fady HI-COM 300, pracovnikiim zajistuji-
cim pfimy provoz slouzi zaroven ve funkci
telefonnich zapojovacl. Pro informovani
cestujicich bylo ve stanicich i na Zzelez-
ni¢nich zastavkach vybudovéano rozhlasové
zafizeni, rozhlasy na zastavkach jsou ze

rové i zavésné, z Francie byly dovezeny s

svorky, nosné lano v tunelech vcetné tune-

lovych upeviiovacich prvku). Na celé trase $

bylo vybudovéno cca 4.000 zakladi pro

stozary TV. V useku Réjec-Jestiebi - Ska- =

lice nad Svitavou bylo nutno z divodu
niz§i unosnosti terénu zhotovit zaklady
metodou pilotového zalozeni az do
hloubky 6 m pomoci specielné upraveného
jefabu. Oproti tomu v useku Brno Malo-
méfice - Blansko, kde se nachazi skalni
podlozi, bylo zapotiebi pouzit vrtané za-
klady, veétsi pocet zakladu byl rovnéz
situiovan v opérnych a zarubnich zdech.

Lokomotiva, kterd jako prvni projela 30. ledna 1999 ele

stanic dalkové ovladany. Ve stanicich
Blansko, Skalice nad Svitavou a Svitavy je
navic vybudovan informacni systém tvo-
feny fidicim pocitaem a informacnimi
tabulemi v budovach i na nastupistich se
zobrazenim vlakovych spoji. Optické
informace jsou doplnény automatickym
akustickym hlasenim, které je na zakladé
zadaného pozadavku vytvofeno ze za-
kladni hlasové databanky PC. Protipozarni
zabezpeCeni  technologickych —mistnosti
Lreléovek" zajistuji pozarni ustfedny vy-
robce Lites, s. r. o. Liberec, které jsou
umistény v dopravnich kancelatich.

V jednotlivych stanicich bylo vybu-
dovano zabezpecovaci zafizeni zajistujici
jizdy vlaku typu SZZ-ETB (vyprav¢i stavi
jednotlivé  vlakové cesty pomoci ob-
razovky a pocitace, provadéci Cast je zfize-
na klasicky pomoci relé), jizdy vlakd na
§iré trati jsou Fizeny ve vazbé na zelezni¢ni
stanice oboustrannym ,autoblokem" typu
AB-88A. Uroviiové prejezdy s pozemnimi
komunikacemi jsou opatfeny piejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim typu PZZ-E.
Zabezpecovaci zafizeni je zalohové napa-
jeno ze dvou nezavislych siti o napéti 6 kV
a22kV/ 50 Hz.

Pii rekonstrukcich jednotlivych
tratovych useku byla jizda vlaku zabezpe-
¢ena provizornim sdélovacim a zabezpe-
Covacim zafizenim, které bylo vzajemné
propojeno pomoci metalickych kabeld,
ulozenych podél kolejnic. V useku
Biezova nad Svitavou - Svitavy, kde se
pokladka kabelu neuskutecnila, bylo v
dob¢ ,,nickolejného" provozu pouzivano
radiové spojeni. Samostatné radiové spo-
jeni mély vybudovany i stavebni firmy pro
vlastni realizaci dila, radiostanice se staly
nenahraditelnym pomocnikem i pii vy-
pravovani autobusti nahradni autobusové
dopravy.

Pfed i po ukonCeni vSech staveb byla
provedena celd rada zkousek, mezi néz v
samotném zavéru patfila pfedevsim panto-
grafickd zkouska TV provadéna 7. a
8.1.1999, kdy poprvé po celé trati projela
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projela za 52 minut. A nyni se blizime do
finale. Ve ¢tvrtek 21.1.1999 byla uvedena
do provozu elektrizace celé trati symbo-
lickym prestiizenim pasky v Ceské Tie-
bové (na zaklad¢ rozhodnuti Drazniho ufa-
du byl zahajen elektricky provoz v celém
useku dne 20.1. od 13.00 hod.) a tak dalsi
premiéra byla zaznamenana v pondéli
25.1.1999. Toho dne odjel ve 4.36 hod. ta-
zen elektrickou lokomotivou fady ES 499
¢. 363.084-5 ze Skalice nad Svitavou do
Ceské Tiebové prvni ranni osobni vlak &.
4780, tentokrat jiz s cestujicimi (z Brna do
vychozi stanice pfijela lokomotiva strojni).
Prvni vlakovou soupravou tazenou elek-
trickou lokomotivou ¢. 363.173-6, ktera
vezla cestujici v celém rekonstruovaném
useku Brno - Ceskéa Ttebova, se stal osobni
vlak ¢. 4702 s odjezdem z Brna v 5.40 hod.
Definitivni teckou za vSemi premiérami se
stala inauguracni jizda nového komfortni-
ho spoje Brnénsky drak dne 27. 3. 1999,
od nového jizdniho radu 1999/ 2000 jezdi
tento spoj jiz pravidelné. Trat' od Svratky
po Vltavu piekonava za 2 hodiny 50 mi-
nut, po dokonceni celého koridoru se jizda
zkrati na dvé a pal hodiny.

Tézko si lze pii ¢teni tohoto ¢lanku pred-
stavit, jaké naroky byly po celou dobu rea-
lizace tii nezvykle rozsahlych staveb kla-
deny predevsim na koordinaci jednotlivych
praci a jejich postupného uvadéni do
provozu - to vSe pii zajisténi bezpecnosti
stavajiciho zelezni¢niho provozu. Dobré
dilo se vsak podafilo.

Zelezniéni doprava je dlouhodobé jednim
timco na silnicich v roce 1998 zahynulo na
1.204 osob, z odpovédnosti Ceskych drah
v uvedeném roce nezahynula jedina osoba.
Zelezni¢ni doprava neni jen bezpeéna, ale
také ekologickd. Kdo mysli na budoucnost
svych déti tak jako Svycafi, ten by se mél
snazit v maximalni mire vyuzivat hro-
madnou dopravu, predevSim Zzeleznicni.
Dvojkolejna moderni Zeleznice dokaze na-
hradit kapacitné C&tyfproudou dalnici, po
které se vali stovky aut a kamionli zamotu-

souprava tazena elektrickou lokomotivou. jicich své okoli hlukem a exhalacemi, které

V useku od Blanska-mésta po Ra-
jec-Jestiebi dosahovala rychlosti az 130
km/h, celou trat’ z Brna do Ceské Tiebové
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ktriﬁkovﬁn

ou trat’ Brno - Ceskd Trebovd.

musime dychat nejenom my, ale také nase
dati.




